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Richtlinie iiber die Gewihrung von Zuwendungen
zur Forderung von Mafnahmen zur CO,-Reduktion
durch Verbesserung der Stadt-/Umlandmobilitit
im offentlichen Personennahverkehr
(Kraftfahrzeuge mit CO,-freien oder
CO,-sparsamen Antriebssystemen)

Erl. d. MW v. 20. 12. 2019 — 44-01220/0070 —

— VORIS 93200 —

Bezug: RdErl d. StKv. 5. 5. 2015 (Nds. MBL S. 422), zuletzt gedndert
durch RdErl. d. MB v. 8. 8. 2018 (Nds. MBL. S. 805)
— VORIS 64100 —

1. Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

1.1 Das Land gewdhrt nach Mafigabe dieser Richtlinie und
den VV/VV-Gk zu § 44 LHO mit Mitteln des Européischen
Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE) sowie Mitteln des
Landes Zuwendungen fiir Maflnahmen, mit denen der CO,-
Ausstof durch eine verbesserte Stadt-/Umlandmobilitit redu-
ziert wird.

Ziel der Forderung ist, durch den erh6hten Einsatz von Om-
nibussen oder anderen Kraftfahrzeugen mit CO,-freien oder
CO,-sparsamen Antrieben im straflengebundenen o6ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) durch Verkehrsunterneh-
men, insbesondere auf regionalen und tiberregionalen Bus-
linien, den motorisierten Individualverkehr hin zu einer ver-
starkten Nutzung von offentlichen Verkehrsmitteln mit CO,-
freien oder CO,-sparsamen Antrieben zu verschieben und die
Umwelt-, Klima- und Verkehrsverhiltnisse in den Gemeinden
zu verbessern.

1.2 Die Gewidhrung der Zuwendung erfolgt entsprechend
den Regelungen der

— Verordnung (EU) Nr. 1303/2013 des Europdischen Parla-
ments und des Rates vom 17. 12. 2013 mit gemeinsamen
Bestimmungen iiber den Européischen Fonds fiir regionale
Entwicklung, den Europédischen Sozialfonds, den Kohasi-
onsfonds, den Europdischen Landwirtschaftsfonds fir die
Entwicklung des landlichen Raums und den Européischen
Meeres- und Fischereifonds sowie mit allgemeinen Be-
stimmungen tber den Europdischen Fonds fiir regionale
Entwicklung, den Europédischen Sozialfonds, den Kohasi-
onsfonds und den Europédischen Meeres- und Fischerei-
fonds (ABIL. EU Nr. L. 347 S. 320; 2016 Nr. L 200 S. 140),
zuletzt gedndert durch delegierte Verordnung (EU) 2019/
1867 der Kommission vom 28. 8. 2019 (ABl. EU Nr. L 289
S. 6),

— Verordnung (EU) Nr. 1301/2013 des Europdischen Parla-
ments und des Rates vom 17. 12. 2013 tiber den Europai-
schen Fonds fiir regionale Entwicklung und mit beson-
deren Bestimmungen hinsichtlich des Ziels ,Investitionen
in Wachstum und Beschéftigung” (ABL. EU Nr. L. 347 S. 289;
2016 Nr. L 330 S. 12), gedndert durch Verordnung (EU,
Euratom) 2018/1046 des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 18. 7. 2018 (ABl. EU Nr. L. 193 S. 1),

— Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parla-
ments und des Rates vom 23. 10. 2007 tber o6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strafie und zur
Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABl. EU Nr. L 315 S. 1), ge-
dndert durch Verordnung (EU) 2016/2338 des Europaii-
schen Parlaments und des Rates vom 14. 12. 2016 (ABL. EU
Nr. L 354 S. 22),

— Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom 26. 6. 1969
tiber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit dem Begriff
des offentlichen Dienstes verbundenen Verpflichtungen
auf dem Gebiet des Eisenbahn-, Strafen- und Binnen-
schiffsverkehrs (ABl. EG Nr. L 156 S. 1), aufgehoben durch
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 23. 10. 2007 (ABI. EU Nr. L 315
S. 1), im Rahmen der Ubergangsregelung des Artikels 8 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007,
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— Verordnung (EU) Nr. 1407/2013 der Kommission vom
18.12. 2013 tiber die Anwendung der Artikel 107 und 108
des Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europdischen Uni-
on auf De-minimis-Beihilfen (ABl. EU Nr. L. 352 S. 1) — im
Folgenden: De-minimis-Verordnung —,

— Rahmenregelungen der Allgemeinen Nebenbestimmun-
gen fir Zuwendungen zur Projektforderung EFRE/ESF
(ANBest-EFRE/ESF) — Bezugserlass —

in der jeweils geltenden Fassung.

1.3 Soweit nichts anderes bestimmt ist, gelten die in dieser
Richtlinie enthaltenen Regelungen fir das gesamte Landesge-
biet, also fiir das Programmgebiet der Regionenkategorie
»Ubergangsregion” (UR) (Artikel 90 Abs. 2 Buchst. b der Ver-
ordnung [EU] Nr. 1303/2013), bestehend aus den Landkreisen
Celle, Cuxhaven, Harburg, Heidekreis, Lichow-Dannenberg,
Lineburg, Osterholz, Rotenburg (Wimme), Stade, Uelzen und
Verden sowie fiir das aus dem tibrigen Landesgebiet bestehende
Programmgebiet der Regionenkategorie ,stirker entwickelte
Regionen” (SER) (Artikel 90 Abs. 2 Buchst. ¢ der Verordnung
[EU] Nr. 1303/2013).

1.4 Ein Anspruch der oder des Antragstellenden auf Gewéh-
rung der Zuwendung besteht nicht, vielmehr entscheidet die
Bewilligungsbehorde aufgrund ihres pflichtgemédflen Ermes-
sens im Rahmen der verfiigharen Haushaltsmittel.

2. Gegenstand der Forderung

2.1 Gefordert wird der Kauf neuer Kraftfahrzeuge nach § 4
Abs. 4 Nr. 1 oder Nr. 2 PBefG, die CO,-freie oder CO,-spar-
same Antriebssysteme aufweisen und im OPNV eingesetzt
werden.

Als neu gelten auch Fahrzeuge, die zum Zeitpunkt der Zu-
lassung auf die Zuwendungsempfingerin oder den Zuwen-
dungsempfianger eine maximale Laufleistung von 10 000 km
haben.

2.2 Als Fahrzeuge mit CO,-sparsamen Antriebssystemen gel-
ten saubere Fahrzeuge geméaf} Artikel 4 Nr. 4 Buchst. a und b
der Richtlinie 2009/33/EG des Européischen Parlaments und
des Rates vom 23. 4. 2009 tber die Forderung sauberer und
energieeffizienter Straflenfahrzeuge (ABl. EU Nr. L 120 S. 5,
Nr. L 173 S. 15; 2011 Nr. L 37 S. 30), gedndert durch die
Richtlinie (EU) 2019/1161 des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 20. 6. 2019 (ABL. EU Nr. L 188 S. 116), darun-
ter fallen Fahrzeuge, die durch nachhaltige Biokraftstoffe, syn-
thetische oder paraffinhaltige Kohlenstoffe, Erdgas (CNG,
LNG, inklusive Biomethan), Fliissiggas (LPG) angetrieben wer-
den sowie plug-in-Hybrid-Busse. Als Fahrzeuge mit CO,-frei-
en Antriebssystemen gelten solche, die die Emissionsanforde-
rungen gemdf} Artikel 4 Nr. 5 der Richtlinie 2009/33/EG erfiil-
len, z. B. batterieelektrische Busse oder wasserstoffbetriebene
Brennstoffzellenbusse. Der Nachweis, dass ein Fahrzeug die
Voraussetzungen nach Satz 1 oder Satz 2 erfillt, erfolgt durch
eine Bestitigung der Herstellerin oder des Herstellers oder der
Verkduferin oder des Verkadufers des Fahrzeugs.

2.3 Von der Forderung ausgeschlossen sind Vorhaben, fir
die eine Forderung aus EFRE-Mitteln anderer Landesprogram-
me oder aus anderen Mitteln der EU, insbesondere des Euro-
pédischen Sozialfonds (ESF), des Europdischen Fonds fir die
Entwicklung des ldndlichen Raums (ELER) oder des Europdi-
schen Meeres- und Fischereifonds (EMFF) erfolgt; dies gilt
nicht, soweit die Voraussetzungen des Artikels 65 Abs. 11 der
Verordnung (EU) Nr. 1303/2013 zur Unterstiitzung eines Vor-
habens aus einem oder mehreren Européaischen Struktur- und
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Investitionsfonds (ESI-Fonds) oder aus einem oder mehreren
Programmen und aus anderen Unionsinstrumenten gegeben
sind.

3. Zuwendungsempfingerinnen oder Zuwendungsempfanger

3.1 Zuwendungsempfingerinnen und Zuwendungsempfan-
ger sind Verkehrsunternehmen, die straflengebundenen Linien-
verkehr nach § 42 PBefG in Niedersachsen betreiben, ent-
weder als Genehmigungsinhaberin, Genehmigungsinhaber,
Betriebsfiihrerin, Betriebsfithrer, Auftragnehmerin oder Auf-
tragnehmer. Diesen Unternehmen gleichgestellt sind Fahr-
zeugvorhaltegesellschaften, die mit Unternehmen gemaf} Satz 1
verbunden sind und ausschlieflich diesen Unternehmen die
geforderten Fahrzeuge unter Beachtung aller Vorgaben und
der Zweckbindungsbestimmungen dieser Richtlinie zur Nut-
zung tiberlassen.

3.2 Dartiber hinaus kénnen Zuwendungen an Aufgabentra-
ger nach § 4 Abs. 1 Nrn. 1 und 3 NNVG bewilligt werden,
auch zur Bildung eines Fahrzeugpools.

3.3 Sanierungsfille und Unternehmen in Schwierigkeiten
i. S. der Mitteilung der Kommission ,Leitlinien fir staatliche
Beihilfen zur Rettung und Umstrukturierung nichtfinanzieller
Unternehmen in Schwierigkeiten“ (ABl. EU Nr. C 249 S. 1
vom 31. 7. 2014) sowie i. S. von Artikel 2 Nr. 18 der Verord-
nung (EU) Nr. 651/2014 der Kommission vom 17. 6. 2014 zur
Feststellung der Vereinbarkeit bestimmter Gruppen von Bei-
hilfen mit dem Binnenmarkt in Anwendung der Artikel 107
und 108 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Européischen
Union (ABL EU Nr. L 187 S. 1, Nr. L. 283 S. 65), gedndert
durch Verordnung (EU) 2017/1084 der Kommission vom 14. 6.
2017 (ABL EU Nr. L 156 S. 1) (Allgemeine Gruppenfreistel-
lungsverordnung), sind von einer Forderung ausgeschlossen.

4. Zuwendungsvoraussetzungen
4.1 Forderfahigkeit

4.1.1 Forderfdhig sind nur Vorhaben, bei denen eine tber-
wiegende Verwendung (mindestens 51 %) im Linienverkehr
nach § 42 PBefG in Niedersachsen erfolgt (Artikel 70 Abs. 1 der
Verordnung [EU] Nr. 1303/2013), eine jihrliche Betriebsleis-
tung von 30 000 Wagen-km im Linienverkehr oder bei Fahr-
zeugen mit einer Fahrzeugliange von nicht mehr als 8,50 m
20 000 Wagen-km nach § 42 PBefG erreicht wird und deren
Gesamtfinanzierung gesichert ist. Eine Férderung von Projek-
ten nach Artikel 70 Abs. 2 der Verordnung (EU) Nr. 1303/
2013 bleibt unbenommen.

4.1.2 Gefordert werden nur Kraftfahrzeuge, fur die die Zu-
wendungsempfingerin oder der Zuwendungsempfinger der
Bewilligungsstelle eine Bestitigung der Herstellerin, des Her-
stellers oder der Verkduferin oder des Verkdufers des Fahr-
zeugs vorlegt, dass das Fahrzeug die Voraussetzungen nach
Nummer 2.2 Satz 1 oder Satz 2 erfiillt.

4.1.3 Eine Forderung nach dieser Richtlinie ist ausgeschlos-
sen, soweit eine Férderung von mehr als vier Kraftomnibus-
sen beantragt wird, es sei denn, die Antragstellerin oder der
Antragsteller weist nach, dass eine Férderung nach der ,Richt-
linie zur Forderung der Anschaffung von Elektrobussen im of-
fentlichen Personennahverkehr“ des Bundesministeriums fiir
Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit vom 5. 3. 2018
(BAnz AT 15.03.2018 B4) nicht maglich ist oder abgelehnt
wurde.

4.1.4 Um den Belangen von Menschen mit Mobilitdtsein-
schrankungen und den Anforderungen der Barrierefreiheit
moglichst weitreichend zu entsprechen, sind nur Fahrzeuge
mit Niederflurtechnik forderfihig. Als Niederflurfahrzeuge
gelten auch Fahrzeuge, die zwischen der ersten und zweiten
Tir niederflurig sind (Low Entry Fahrzeuge). Bei Fahrzeugen
mit bis zu 9 m Fahrzeugldnge ist auch eine Heckniederflur-
plattform zuléssig.

4.1.5 Zuwendungen an Verkehrsunternehmen des OPNV
(einzelbetriebliche Investitionen) werden auf der Grundlage
eines offentlichen Dienstleistungsauftrags (ODA) nach Arti-
kel 3 Abs. 1 oder Artikel 8 Abs. 3 der Verordnung (EG) Nr. 1370/
2007 ausgereicht, der der Bewilligungsstelle vorzulegen ist.

Die Zuwendungsempfingerin oder der Zuwendungsempfan-
ger bestitigt der Bewilligungsstelle, dass der ODA die Voraus-
setzungen des Artikels 4 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
sowie folgende Anforderungen erfiillt und legt zur Plausibili-
sierung im Zuge der Antragstellung dazu entsprechende
Nachweise vor:

— Das Verkehrsunternehmen ist im Rahmen des ODA von
dem Aufgabentrdger mit der Erbringung gemeinwirtschaft-
licher Verpflichtungen in Niedersachsen betraut. Die Zu-
wendung beschrankt sich auf solche Investitionen, die
explizit Teil der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
sind oder deren Notwendigkeit sich unmittelbar aus der
Erfiillung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen er-
gibt.

— Die Investitionsférderung ist im vollen Umfang im Rah-
men der Abrechnung nach Mafigabe des ODA (kosten-
oder ausgleichsmindernd) zu berticksichtigen. Soweit der
ODA endet, bevor die Investitionsférderung in vollem Um-
fang nach Mafigabe des Satzes 1 tiber diesen abgerechnet
ist, ist die Zuwendung anteilig zu erstatten, sofern der
ODA nicht durch Nachfolgeregelung, die ebenfalls die hier
festgelegten Zuwendungsvorrausetzungen erfiillt, fortge-
setzt wird.

— Die gewihrte Zuwendung muss in voller Hohe dem durch
den ODA bestellten Linienverkehr zugutekommen, d. h.
das geforderte Vorhaben darf ausschlieflich fir Zwecke
des gemeinwirtschaftlichen Linienverkehrs eingesetzt oder
verwendet werden. Sofern eine Verwendung des Fahr-
zeugs auch auBerhalb des OPNV-Linienverkehrs erfolgt,
gilt das auch als erfiillt, wenn die Férderung anteilig so-
weit reduziert wird, dass sie dem Anteil des Einsatzes im
gemeinwirtschaftlichen OPNV-Linienverkehr entspricht.

— Uber entsprechende Regelungen im ODA muss sicherge-
stellt sein, dass etwaige Uberkompensationen festgestellt
und rickabgewickelt werden.

— Die Zuwendungsempfingerin oder der Zuwendungsemp-
fanger legt eine Bestdtigung des Aufgabentrégers vor, dass
der ODA, der den Rechtsgrund fiir die Zuwendung bildet,
dem Verkehrsunternehmen von der zustdndigen Behorde
unter Beachtung der jeweils (vergabe-)rechtlichen Bestim-
mungen erteilt worden ist.

4.1.6 Abweichend von Nummer 4.1.5 erfolgt die Zuwen-
dung fiir Verkehrsangebote auflerhalb von einer Betrauung
mit gemeinwirtschaftlichen Pflichten (eigenwirtschaftliche Ver-
kehre) oder fiir einen Einsatz als Auftragnehmerin oder Auf-
tragnehmer von Genehmigungsinhaberinnen, Genehmigungs-
inhabern, Betriebsfiithrerinnen oder Betriebsfithrern im Lini-
enverkehr nach § 42 PBefG gemafl der De-minimis-Verord-
nung. Die Bewilligungsstelle stellt sicher, dass samtliche Vor-
aussetzungen der De-minimis-Verordnung eingehalten wer-
den (insbesondere Geltungsbereich gemafl Artikel 1, Hochst-
betrag gemdfy Artikel 3, Transparenz geméafl Artikel 4, Ku-
mulierung geméf Artikel 5, Uberwachung geméafl Artikel 6).
Sie priift zur Einhaltung des De-minimis-Hochstbetrags insbe-
sondere eine von der Zuwendungsempfingerin oder dem Zu-
wendungsempfinger vorzulegende De-minimis-Erklarung und
stellt eine De-minimis-Bescheinigung aus.

4.1.7 Die Zuwendungsempfingerin oder der Zuwendungs-
empfanger hat einen Nachweis vorzulegen, dass das Vorhaben
mit den Vorgaben des jeweiligen Nahverkehrsplans vereinbar
ist und Luftqualitdtsplane — soweit vorhanden — berticksichtigt.

4.1.8 Bei Erstbeschaffungen werden die Kraftfahrzeuge zur
Einrichtung neuer Linien und zur Erweiterung oder Verdich-
tung bestehender Linien nach § 42 PBefG eingesetzt. Es han-
delt sich auch dann um eine Erstbeschaffung, wenn eine
bestehende Linie von einem Verkehrsunternehmen erstmalig
bedient wird.

4.1.9 Die Zuwendungsempfingerin oder der Zuwendungs-
empfanger hat bei Ersatzbeschaffungen einen Nachweis vor-
zulegen, dass die zu ersetzenden Kraftfahrzeuge

4.1.9.1 nach zehn Jahren eine Laufleistung von mehr als
300 000 km aufweisen. Abweichend hiervon kann
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eine Ersatzbeschaffung auch erfolgen, wenn die Kraft-
fahrzeuge nach acht Jahren eine Laufleistung von
650 000 km aufweisen,

4.1.9.2 mit einer Ldnge von maximal 8,50 m nach sieben Jah-
ren eine Laufleistung von mehr als 140 000 km aufwei-
sen. Abweichend hiervon kann eine Ersatzbeschaf-
fung auch erfolgen, wenn diese Fahrzeuge nach finf
Jahren eine Laufleistung von mehr als 250 000 km
aufweisen.

Auflerdem ist ein Nachweis dariiber vorzulegen, dass das
zu ersetzende Kraftfahrzeug am Tag der Antragstellung in den
letzten vier Jahren ununterbrochen im Linienverkehr nach
§ 42 PBefG in Niedersachsen eingesetzt und fester Bestandteil
des Betriebes der oder des Antragstellenden oder eines ver-
bundenen Unternehmens gewesen ist. Als Unterbrechung gel-
ten nicht Stilllegungen bis zu einem Monat bei Halterwechsel,
wiahrend der Hauptferienzeit und/oder wegen nachgewiese-
ner Reparaturzeiten.

Das zu ersetzende Kraftfahrzeug muss spatestens sechs Mo-
nate nach Auslieferung des geférderten Ersatzfahrzeugs mit
CO,-freiem oder CO,-sparsamem Antrieb dauerhaft aufler Be-
trieb genommen werden. Eine ausnahmsweise langer befristete
Verwendung des ersetzten Fahrzeugs zum Einsatz im Spitzen-
verkehr oder als Reservefahrzeug fiir Ausfallzeiten des gefor-
derten Fahrzeugs bedarf vor der Bewilligung der Zustimmung
des MW.

4.2 Forderwiirdigkeit

Bei der Antragstellung sind zur Beurteilung der Férderwiir-
digkeit die folgenden Kriterien als Qualitdtskriterien nachzu-
weisen:

4.2.1 Fachliche Qualitatskriterien:

— Substanz: Schliissiges und nachvollziehbares Kon-
zept mit Darlegung der Strategien und Mafinahmen

— zur Umstellung der Fahrzeugflotte auf CO,-freie
oder CO,-sparsame Antriebe,

— zur Energieeffizienz sowie

— zur Nutzung erneuerbarer Energien im Unter-
nehmen,

— Verringerung der verkehrsbedingten CO,-Emissio-
nen im Bediengebiet (gleichzeitig Beitrag zum
Querschnittsziel Nachhaltige Entwicklung),

— Barrierefreie Fahrzeuge,

4.2.2 Qualitétskriterien nach den Artikeln 7 und 8 der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1303/2013 (Querschnittsziele):

— Gleichstellung von Médnnern und Frauen und Nicht-
diskriminierung,

— Gute Arbeit,
4.2.3 Qualitatskriterien fiir regional bedeutsame Mafinahmen:
— Beitrag zur regionalen Entwicklung,
— Kooperativer Ansatz,
— Bewdiltigung regionsspezifischer Herausforderungen,

— Lage in einem Gebiet mit besonderem Unterstiit-
zungsbedarf.

Die Detaillierung und die Gewichtung der Qualitatskriterien
(Scoring-Modell) sind aus der Anlage ersichtlich.

5. Art und Umfang, Hohe der Zuwendung
5.1 Art der Zuwendung

Die Zuwendung wird als nicht riickzahlbarer Zuschuss in
Form einer Anteilfinanzierung zur Projektférderung gewéhrt.

5.2 Hochstgrenzen der Forderung
5.2.1 Die Forderung aus EFRE-Mitteln betragt

— im Programmgebiet der Regionenkategorie UR maximal
60 % der zuwendungsfiahigen Ausgaben sowie

— im Programmgebiet der Regionenkategorie SER maximal
50 % der zuwendungsfihigen Ausgaben.
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5.2.2 Die Forderung wird aus Mitteln des Landes Nieder-
sachsen um weitere 30 % der zuwendungsfihigen Ausgaben
erhoht.

5.2.3 Erfolgt der Einsatz des geférderten Fahrzeugs mit we-
niger als 100 % im Linienverkehr nach § 42 PBefG in Nieder-
sachsen, verringert sich die Forderquote anteilig (sog. ,OPNV-
Faktor”).

5.3 Zuwendungsfihige Ausgaben

Zuwendungsfidhige Ausgabe ist der Kaufpreis des jeweili-
gen Fahrzeugs.

5.4 Ausschluss von Férderungen
Nicht zuwendungsfihig sind

5.4.1 sonstige Ausgaben in Zusammenhang mit dem Fahr-
zeugerwerb, u. a. Uberfithrungsausgaben,

5.4.2 Finanzierungsausgaben,

5.4.3 die Umsatzsteuer, die nach dem UStG als Vorsteuer ab-
ziehbar ist.

6. Sonstige Zuwendungsbestimmungen

6.1 Die ANBest-EFRE/ESF sind unverdndert zum Bestand-
teil des Bescheides zu machen. Sie ersetzen die ANBest-P
und ANBest-Gk. Abweichungen von den Regelungen der
ANBest-EFRE/ESF sind in den Zuwendungsbescheid aufzu-
nehmen.

6.2 Neben den Priifrechten aus Nummer 9 ANBest-EFRE/
ESF und den Mitwirkungspflichten aus Nummer 10 ANBest-
EFRE/ESF, ist die Zuwendungsempfingerin oder der Zuwen-
dungsempfanger insbesondere zu verpflichten, bei der Erfas-
sung der Daten in der geforderten Differenzierung und bei der
Bewertung der Forderung nach dieser Richtlinie mitzuwir-
ken. Die hierfiir erforderliche Software wird internetgestiitzt
zur Verfligung gestellt und ist zu verwenden.

6.3 Bei der Zulassung eines vorzeitigen Mafinahmebeginns
werden gegeniiber der Zuwendungsempfingerin oder dem
Zuwendungsempfinger die ANBest-EFRE/ESF fiir verbindlich
erklart.

6.4 Nummer 8.7 Sitze 1 und 3 der VV/VV-Gk zu § 44 LHO
findet keine Anwendung.

6.5 Bei Ersatzbeschaffungen gemdfl Nummer 4.1.9 darf das
ersetzte Fahrzeug von der oder dem Antragstellenden oder ei-
nem mit dieser oder diesem verbundenen Unternehmen spé-
testens sechs Monate nach Auslieferung des geforderten
Ersatzfahrzeugs mit CO,-freiem oder CO,-sparsamem Antrieb
nicht mehr im Linienverkehr nach § 42 PBefG eingesetzt wer-
den und muss dauerhaft aufler Betrieb genommen werden.
Der Bewilligungsstelle ist ein Nachweis iiber die dauerhafte
Auferbetriebsetzung spétestens mit dem Verwendungsnach-
weis vorzulegen. Nummer 4.1.9 Abs. 3 Satz 2 bleibt unbe-
rithrt.

6.6 Die Zweckbindung fir mit Zuwendungen beschaffte
neue Fahrzeuge betrdgt grundsitzlich zehn Jahre (oder acht
Jahre bei Erreichen einer Laufleistung von 650 000 km). Ab-
weichend hiervon betrdgt die Zweckbindung fir die mit Zu-
wendungen beschafften neuen Kraftfahrzeuge mit einer Lange
von maximal 8,50 m sieben Jahre (oder fiinf Jahre bei Errei-
chen einer Laufleistung von 250 000 km).

6.7 Wird das bezuschusste Fahrzeug wihrend des Zweck-
bindungszeitraumes aus dem Linienverkehr nach § 42 PBefG
herausgenommen oder mit geringerem Anteil in diesem Ver-
kehr eingesetzt, ist der Zuschuss anteilig zurtickzuzahlen.
Satz 1 gilt, wenn die Betriebsleistung des Fahrzeugs die in
Nummer 4.1.1 Satz 1 genannten Wagen-km pro Jahr nicht er-
reicht. Uber den Umfang des Einsatzes im Linienverkehr und
dessen Anteil am Gesamteinsatz sowie die Betriebsleistung im
Linienverkehr hat die Zuwendungsempfiangerin oder der Zu-
wendungsempfinger der Bewilligungsstelle jahrlich einen Be-
richt vorzulegen.

6.8 Die Zuwendung soll fiir den Zweckbindungszeitraum

durch Hinterlegung der Fahrzeugzulassungsbescheinigung —
Teil IT bei der Bewilligungsstelle, alternativ durch eine Siche-
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rungstibereignungsvereinbarung oder durch eine Bankbiirg-
schaft zugunsten der Bewilligungsstelle gesichert werden. Die
oder der Antragstellende trdagt die Kosten der Besicherung.

7. Anweisung zum Verfahren

7.1 Fir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der
Zuwendung sowie fiir den Nachweis und die Priifung der Ver-
wendung und ggf. die erforderliche Authebung des Zuwen-
dungsbescheides und die Riickforderung der gewédhrten Zu-
wendung gelten die VV/VV-Gk zu § 44 LHO sowie die ANBest-
EFRE/ESF, soweit nicht in dieser Richtlinie Abweichungen
zugelassen sind.

Mafgeblich fir die Abrechnung ist das Programmgebiet der
Regionenkategorie (UR/SER), in welchem das Fahrzeug einge-
setzt werden soll. Bei programmgebietsiibergreifenden Vorha-
ben ist der Sitz des Betriebshofs der Zuwendungsempfingerin
oder des Zuwendungsempfingers fiir das geforderte Fahrzeug
mafdgeblich.

7.2 Bewilligungsstelle ist die Investitions- und Forderbank
Niedersachsen (NBank), Glinther-Wagner-Allee 12— 16, 30177
Hannover.

7.3 Die Bewilligungsstelle stellt die fiir die Antragstellung, den
Mittelabruf und den Verwendungsnachweis erforderlichen
Informationen auf ihrer Internetseite bereit (www.nbank.de).

Die Bewilligungsstelle hilt fir die Erstellung des zahlenma-
Rigen Nachweises nach Nummer 6.4 ANBest-EFRE/ESF Vor-
drucke vor.

7.4 Die Ubermittlung elektronischer Dokumente sowie das
Ersetzen der Schriftform durch die elektronische Form sind
nach Maf3gabe der fir die elektronische Kommunikation gel-
tenden Vorschriften des NVwVI{G in seiner jeweils geltenden
Fassung zulédssig.

7.5 Im Rahmen der Beurteilung der Forderfihigkeit sowie
der Forderwiirdigkeit holt die NBank eine Bewertung der Zu-

wendungsvoraussetzungen gemdfl Nummer 4.1, der fachli-
chen Qualitatskriterien sowie der Querschnittsziele von der
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH und im
Hinblick auf die Qualitétskriterien i. S. der Regionalen Hand-
lungsstrategien vom jeweils zustindigen ArL ein. Diese Be-
wertungen sind im Bewilligungsverfahren bei der Forder-
wiirdigkeitspriifung mafigeblich zu berticksichtigen und zu
dokumentieren.

7.6 Vor der Bewilligung wird das schriftliche Einverstandnis
der Zuwendungsempfingerin oder des Zuwendungsempfian-
gers dazu eingeholt, in der Liste der Vorhaben veroffentlicht
zu werden (vgl. Artikel 115 Abs. 2 i. V. m. Anhang XII Nr. 1
der Verordnung [EU] Nr. 1303/2013).

7.7 Die Zuwendungen diirfen nur soweit und nicht eher
ausgezahlt werden, als die zuwendungsfidhigen Ausgaben von
der Zuwendungsempfingerin oder dem Zuwendungsempfian-
ger getétigt, zahlenméfliig nachgewiesen und von der Bewilli-
gungsstelle geprift wurden (Ausgabenerstattungsprinzip). Die
Bewilligungsstelle hilt die Zuwendungsempfiangerin oder den
Zuwendungsempfinger in der Regel dazu an, Mittel minde-
stens einmal in jedem Kalenderhalbjahr abzurufen (Mittelab-

ruf).

8. Schlussbestimmungen

Dieser Erl. tritt am 22. 1. 2020 in Kraft und mit Ablauf des
31. 12. 2023 aufler Kraft.

An die
Investitions- und Foérderbank Niedersachsen (NBank)

Nachrichtlich:

An die

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
Amter fiir regionale Landesentwicklung
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Anlage

Qualititskriterien nach Nummer 4.2

Nr. Kriterium

Punktzahl

I. Fachliche
Qualitétskriterien

Substanz

— Energieeffizienz

Vorlage eines schliissigen und nachvollziehbaren Konzepts mit Darlegung
von Strategien und Mafinahmen zur

— Unmstellung der Fahrzeugflotte
auf CO,-freie Antriebe oder
auf CO,-sparsame Antriebe

— unternehmensbezogenen Nutzung erneuerbarer Energien.
Verringerung verkehrsbedingter Emissionen im Bediengebiet:")
— absolute CO,-Reduktion in Tonnen

— spezifische CO,-Reduktion in Tonnen/EUR.

(Die prognostizierte Einsparung der CO,-Emission wird nach Personen-km
berechnet, wobei 20 g CO,/Personen-km zugrunde gelegt werden.)

0—5—10
oder 0—3,5—7
0—5—10
0—5—10

0—7,5—15
0—7,5—15

Summe I.

60

II. Qualititskriterien i. S.
der Querschnittsziele
nach den Artikeln 7 und 8
der Verordnung (EU)
1303/2013

des TVG an.

Gleichstellung und Nichtdiskriminierung
Durch die Vorhabentrégerin oder den Vorhabentriager und/oder das Vorhaben 0—3
wird ein Beitrag zur Gleichstellung von Frauen und Ménnern erbracht.
Durch die Vorhabentrigerin oder den Vorhabentriger und/oder das Vorhaben 0—3
werden Beitrdge zur Nichtdiskriminierung in Bezug auf Geschlecht, Rasse
oder ethnische Herkunft, Religion oder Weltanschauung, eine Behinderung,
das Alter oder die sexuelle Ausrichtung erbracht.

Zusatzkriterium — Gute Arbeit

Die Vorhabentrédgerin oder der Vorhabentrager tragt erkennbar zur 0—4

Umsetzung des Querschnittszieles bei durch z. B.:

— Neubesetzung von Arbeitspldtzen ausschlieflich mit Arbeitnehmerinnen
und Arbeitnehmern, mit denen ein sozialversicherungspflichtiges
Beschiftigungsverhéltnis eingegangen wird,

— Vorhabentrigerin oder Vorhabentrager wendet einen Tarifvertrag i. S.
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Nr. Kriterium Punktzahl
Summe II. 10
III. Qualititskriterien i. S. A — Regionale Entwicklung
Id(((e)rni'sgll;):;tlefachhchen A 1:Das Vorhaben leistet einen Beitrag zur regionalen Entwicklung

gemif der Regionalen Handlungsstrategie (RHS).

Das Vorhaben leistet keinen Beitrag zur Umsetzung der regionalen
Handlungsstrategie (0).

Das Vorhaben leistet einen relevanten Beitrag zur Umsetzung eines oder 0—5—10
mehrerer operativer Ziele der RHS?) (5).

Das Vorhaben leistet einen besonders hohen Beitrag zur Umsetzung
eines oder mehrerer operativer Ziele der RHS®) (10). Dies ist im Antrag
entsprechend zu begriinden.

A 2:Das Vorhaben zeichnet sich durch einen kooperativen Ansatz aus
(Zusammenarbeit mehrerer Gebietskorperschaften, relevanter Akteurinnen
und Akteure aus Wirtschaft, Wissenschaft, Zivilgesellschaft usw.).

Das Projekt hat keinen kooperativen Ansatz (0).

Bei dem Vorhaben findet eine Zusammenarbeit mehrerer Gebietskorper-
schaften/relevanter Akteurinnen und Akteure in Form von aktiver Ein- 0—2-5
bindung und Abstimmung statt (2).

Es handelt sich um ein Kooperationsvorhaben mehrerer Partner;

d. h. mehrere Gebietskorperschaften/relevante Akteurinnen und Akteure
(Vorhabentrédgerschaft einschlieflich gemeinsame Finanzierung des
Vorhabens) (5).

A 3:Das Vorhaben leistet einen besonders hohen Beitrag zur Bewiltigung
regionsspezifischer Herausforderungen, insbesondere durch einen fiir die
Region modellhaften und tibertragbaren Ansatz (5). Dies ist im Antrag
entsprechend zu begriinden.

B — Besonderer Unterstiitzungsbedarf

Das Vorhaben liegt in einer Kommune oder einem Teilraum des Amtsbezirks
mit besonderem Unterstiitzungsbedarf, gemessen an zwei unterschiedlichen
Indikatoren:

1. Indikator Demografie: Bevolkerungsentwicklung der Landkreise und
kreisfreien Stadte der letzten zehn Jahre (Punktevergabe nach Grenzwert- 0—3—5
festlegung, Landeseinheitliche Tabelle, wird jahrlich aktualisiert).

2. Indikator Steuereinnahmekraft der Landkreise und kreisfreien Stadte

im Durchschnitt der letzten drei Jahre (Punktevergabe nach Grenzwert- 0—3—5
festlegung, Landeseinheitliche Tabelle, wird jahrlich aktualisiert).
Summe III. 30

") Gleichzeitig Beitrag zum Querschnittsziel ,Nachhaltige Entwicklung”.
%) Definition ,relevanter Beitrag*: Das Projekt hat eine nachhaltige Wirkung tiber den Forderzeitraum des Projekts hinaus.
%) Definition ,besonders hoher Beitrag*:

— Das Projekt hat eine nachhaltige Wirkung tiber den Forderzeitraum des Projekts hinaus und

— das Projekt hat eine fachtbergreifende integrative Ausrichtung und

— mit dem Projekt sind Synergieeffekte verbunden.

Die Auswahl der Projekte erfolgt nach einem Ranking der eingereichten Projekte. Fiir die Forderwiirdigkeit ist eine Mindest-
punktzahl von 50 Punkten erforderlich, davon mindestens 30 Punkte in Abschnitt I.
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