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ZuA1.3und 1.4

Die erwarteten Veranderungsraten der Gewerbesteuer sind
als Durchschnittswerte anzusehen. Die besonderen lokalen
Gegebenheiten sind von den einzelnen Kommunen ergén-
zend in die Veranschlagung einzubeziehen.

Die Gewerbesteuerumlagesitze haben ihre Grundlage im
Gemeindefinanzreformgesetz vom 10. 3. 2009 (BGBL. I S. 502),
zuletzt gedndert durch den Artikel 4 des Gesetzes vom 4. 12.
2022 (BGBL I S. 2142). In allen Planungsjahren betragt der
Bundesvervielféltiger 14,5 % und der Landesvervielfaltiger
20,5 % (gesamt 35,0 %).

ZuA1.5und A 1.6

Die Verdnderungsraten fir den Gemeindeanteil an der
Einkommensteuer und den Gemeindeanteil an der Umsatz-
steuer sind aus den Ergebnissen des Arbeitskreises ,Steuer-
schatzungen® (Mai 2023) abgeleitet. Die Grundlage ist das
geltende Recht zum Zeitpunkt der Steuerschitzung. Kunftige
Steuerrechtsanderungen, wie z.B. die sich aus dem ver-
pflichtend vorzulegenden Existenzminimumbericht der Bun-
desregierung tiber die steuerfrei zu stellenden Existenz-
minima fiir die Jahre 2025 ff. ergebenden Anderungen, sind
hierin noch nicht abgebildet. Angesichts starker Preissteige-
rungen sind entsprechend hohe Anpassungen bei den Exis-
tenzminima mit Wirkungen auf das Einkommensteuerauf-
kommen zu erwarten.

Der Umsatzsteueranteil wird anhand eines Verteilungs-
schliissels geméf den §§ 5 a bis 5 d Gemeindefinanzreform-
gesetz berechnet. Die erwartete negative Veranderungsrate
gegeniiber dem Kassen-IST des Jahres 2022 basiert auf er-
hohten Abschlagszahlungen des Landes gegeniiber den Kom-
munen im Jahr 2022 geméfd § 2 Abs. 1 der Verordnung tiber
den Gemeindeanteil an der Einkommensteuer und an der
Umsatzsteuer sowie iiber die Gewerbesteuerumlage i. d. F.
vom 10. 4. 2000 (Nds. GVBL. S. 70), zuletzt gedndert durch
Verordnung vom 20. 6. 2022 (Nds. GVBL. S. 369), fiir die im
Folgejahr eine Schlussabrechnung nach Absatz 2 erstellt wird.

Zu 21

Die Zuweisungen im kommunalen Finanzausgleich (ohne
Finanzausgleichsumlage) betragen fiir das Jahr 2023 5,657 Mrd.
EUR®). Dieser Betrag beinhaltet die positive Steuerver-
bundabrechnung 2022 in Hohe von 115 Mio. EUR. Auf Basis
der Steuerschatzung Mai 2023 wird von einer ebenfalls posi-
tiven Steuerverbundabrechnung 2023 in 2024 in Hohe von
36 Mio. EUR ausgegangen. Im Jahr 2023 ist der gestundete An-
teil des kommunalen Hilfsprogramms in Hohe von 288 Mio.
EUR bereits vollstandig gemafl § 14 i Abs. 2 und 3 NFAG
aufgerechnet.

ZuA22

Fair das Jahr 2023 wurde ein Prognosewert fiir die dyna-
mischen Tariferhéhungen in Hohe von 2,0 % angesetzt. Die
tatsdchliche Erhohung far das Vorjahr lag jedoch bei 0,0 %.
Deshalb bedarf es einer entsprechenden Korrektur im Pla-
nungsjahr 2024, indem die eigentlich zu beriicksichtigende
Tariferhohung von 2,8 % auf 0,8 % gesenkt wird. Aufgrund
der anhaltend hohen Inflation und den Erfahrungen aus
dem Tarifabschluss des Bundes und der Kommunen aus dem
Frithjahr 2023, wird far das Jahr 2025 von einer Steigerung
in Hohe von 4,0 % ausgegangen. Fur die weiteren Planungs-
jahre wird jeweils zunéchst von einer Steigerung in Hohe
von 2,0 % ausgegangen.

Nicht enthalten sind die im NFVG und die analog zum
NFVG in Fachgesetzen geregelten weiteren Zuweisungen.

An
das Landesamt fiir Statistik Niedersachsen,
die Region Hannover, Landkreise, Samtgemeinden und Gemeinden

Nachrichtlich:
An den
Niedersiachsischen Landesrechnungshof

— Nds. MBI Nr. 24/2023 S. 480

%) Stand: 2. Nachtragshaushaltsplan 2023.

C. Finanzministerium

Niedersichsische Beihilfeverordnung (NBhVO);
Beteiligung an den Kosten der Pflegeberatung
nach § 32 Abs. 1 NBhVO

RdErl. d. MF v. 27. 6. 2023
— VD3-03540/01/032/01 —

— VORIS 20444 —

Bezug: RdErl. v. 30. 6. 2020 (Nds. MBL S. 670), zuletzt gedndert durch
RdErl. v. 9. 6. 2022 (Nds. MBL. S. 830)
— VORIS 20444 —

Der Bezugserlass wird mit Wirkung vom 1. 7. 2023 aufge-
hoben.

An die

Dienststellen der Landesverwaltung

Kommunen und der Aufsicht des Landes unterstehenden anderen
Kérperschaften, Anstalten und Stiftungen des 6ffentlichen Rechts

— Nds. MBI Nr. 24/2023 S. 481

G. Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen
und Digitalisierung

Richtlinien iiber die Gewihrung von Zuwendungen
zur Forderung von Mafinahmen fiir klimaschonende
und umweltfreundlichere Fahrzeuge sowie nachhaltige
Mobilitatsangebote im offentlichen Personennahverkehr
(Mobilititszentralen 2023)

Erl. d. MW v. 5. 7. 2023 — 44-01220/0070 —

— VORIS 93200 —

Bezug: a) RdErl. d. MB v. 15. 12. 2021 (Nds. MBL. S. 1909)
— VORIS 64100 —
b) Erl. v. 6. 2. 2017 (Nds. MBL. S. 198)
— VORIS 93200 —

1. Zuwendungszweck, Rechtsgrundlage

1.1 Das Land gewéahrt nach Mafigabe dieser Richtlinien und
den VV/VV-Gk zu § 44 LHO mil Milleln des Europaischen
Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE) sowie Mitteln des
Landes Zuwendungen fur die Schaffung und den Betrieb
von Mobilitatszentralen im OPNV.

Ziel der Forderung ist es, emissionsarme Mobilitit innerhalb
der Stiadte und im Stadt-Umland-Bereich einfach und attrakliv
zu machen und dadurch den motorisierten Individualverkehr
(MIV) auf umweltfreundlichere Verkehrstrager umzulenken.

Dazu sollen Schaffung und Betrieb von Mobilitatszentralen
an geeigneten Orten gefordert werden. Diese Mobilitéatszen-
tralen sollen Informationen und Dienstleistungen zur ver-
kehrsmitteltibergreifenden Mobilitat anbieten und ein fl4-
chendeckendes, tibersichtliches und nahtlos nutzbares Mo-
bilitdtsangebot schaffen, welches emissionsarme Mobilitat
sowohl innerhalb der Stadte als auch im Stadt-Umland-Be-
reich einfacher und attraktiver macht.

1.2 Die Gewdhrung der Zuwendung erfolgt gemafl den Re-
gelungen der

— Verordnung (EU) 2021/1060 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 24. 6. 2021 mit gemeinsamen Bestim-
mungen fur den Européaischen Fonds fiir regionale Ent-
wicklung, den Européaischen Sozialfonds Plus, den Koha-
sionsfonds, den Fonds fiir einen gerechten Ubergang und
den Européaischen Meeres-, Fischerei- und Aquakultur-
fonds sowie mit Haushaltsvorschriften fir diese Fonds
und far den Asyl-, Migrations- und Integrationsfonds, den
Fonds fur die innere Sicherheit und das Instrument far
finanzielle Hilfe im Bereich Grenzverwaltung und Visum-
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politik (ABl. EU Nr. L. 231 S. 159, Nr. L. 450 S. 158; 2022
Nr. L. 241 S. 16; 2023 Nr. L 65 S. 59), zuletzt gedndert
durch Verordnung (EU) 2023/435 des Furopéischen Par-
laments und des Rates vom 27. 2. 2023 (ABL. EU Nr. L 63
S. 1) — im Folgenden: Dachverordnung —,

— Verordnung (EU) 2021/1058 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 24. 6. 2021 iiber den Européischen
Fonds fiir regionale Entwicklung und den Kohéasionsfonds
(ABL EU Nr. L 231 S. 60; 2022 Nr. 1, 13 S. 74),

— EU-Strukturfondsférderung 2021—2027; Rahmenregelung
der Allgemeinen Nebenbestimmungen far Zuwendungen
zur Projektforderung (ANBest-EFRE/ESF+) — Bezugser-
lass zu a —,

in der jeweils geltenden Fassung.

1.3 Soweit nichts anderes bestimmt ist, gelten die in diesen
Richtlinien enthaltenen Regelungen fur das gesamte Landes-
gebiet, also fur das Programmgebiet der Regionenkategorie
»Ubergangsregion” (UR) (Artikel 108 Abs. 2 Buchst. b der
Dachverordnung), bestehend aus den Landkreisen Celle, Cux-
haven, Harburg, Heidekreis, Lichow-Dannenberg, Liineburg,
Osterholz, Rotenburg (Wiitmme), Stade, Uelzen und Verden
sowie fur das aus dem tbrigen Landesgebiet bestehende Pro-
grammgebiet der Regionenkategorie ,starker entwickelte Re-
gionen” (SER) (Artikel 108 Abs. 2 Buchst. ¢ der Dachverord-
nung).

1.4 Ein Anspruch der Antragstellerin oder des Antragstel-
lers auf Gewahrung der Zuwendung besteht nicht, vielmehr
entscheidet die Bewilligungsstelle aufgrund ihres pflichtge-
miflen Ermessens im Rahmen der verfiigbaren Haushalts-
mittel.

2. Gegenstand der Forderung

2.1 Gefordert werden die Einrichtung und der Betrieb von
Mobilitatszentralen fiir nachhaltige Mobilitdtsangebote. Mo-
bilitdtszentralen bieten ein Mobilititsmanagement an, das
zielorientiert und zielgruppenspezifisch das Mobilititsver-
halten mit koordinierenden, informatorischen, organisatori-
schen und beratenden Mafinahmen, in der Regel unter Ein-
beziehung weiterer Akteure tber die Verkehrsplanung zu
beeinflussen versucht, um die Mobilitat der Menschen auf
umweltfreundliche Nahverkehrsangebote umzulenken.

Mobilitdtszentralen sind Anlaufstellen fur alle Fragen rund
um die Mobilitét fiir Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrs-
teilnehmer sowie Verkehrsanbieter innerhalb von Stadten,
regionalen Zentren und dem dazugehorigen Umland.

Zu dem Aufgabenspekirum der Mobilititszentralen geho-
ren insbesondere

— die individuelle Beratung von Menschen mit dem Ziel,
dass diese verstarkt CO,-sparsame Beforderungsangebote
nutzen,

— die Erstellung personlicher Fahrplane zur Unterstiitzung
einer CO,-sparenden Verkehrsmittelwahl der Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer,

— die individuelle Information iiber méglichst alle lokalen,
regionalen und uberregionalen Mobilitdtsdienstleistun-
gen auf Basis zeitgeméafler Technologiel6sungen,

— die Initiierung, Koordination und Organisation von Fahr-
gemeinschaften,

— die Ansprache und Beratung unterschiedlicher Zielgrup-
pen (z. B. Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, Schii-
lerinnen und Schiiler, Seniorinnen und Senioren), die
dazu beitragen, den Umstieg vom motorisierten Indivi-
dualverkehr zum Umweltverbund zu unterstiitzen sowie

— die allgemeine Beratung von insbesondere Unternehmen
und Behorden bei der Erarbeitung von Konzepten, die
dazu beitragen, den Umstieg vom motorisierten Indivi-
dualverkehr zum Umweltverbund zu unterstiitzen.

2.2 Von der Forderung ausgeschlossen sind Vorhaben, fir
die eine Forderung aus EFRE-Mitteln anderer Landespro-
gramme oder aus anderen Mitteln der EU, insbesondere des
Européischen Sozialfonds Plus (ESF+), des Européischen Fonds
fiir die Entwicklung des landlichen Raums (ELER) oder des
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Europaischen Meeres-, Fischerei- und Aquakulturfonds
(EMFAT) erfolgt; dies gilt nicht, soweit die Voraussetzungen
des Artikels 63 Abs. 9 der Dachverordnung zur Unterstiit-
zung eines Vorhabens aus einem oder mehreren Europa-
ischen Struktur- und Investitionsfonds (ESI-Fonds) oder aus
einem oder mehreren Programmen und aus anderen Unions-
instrumenten gegeben sind.

3. Zuwendungsempfinger

Zuwendungen konnen an Aufgabentrager i. S. des § 4 Abs. 1
Nr. 1 oder 3 NNVG sowie Landkreise, kreisfreie Stadte oder
kreisangehorige Gemeinden unbeschadet der Aufgabentra-
gerschaft fur den offentlichen Personennahverkehr bewilligt
werden. Vorhaben von Landkreisen oder kreisfreien Stadten
sowie kreisangehorigen Gemeinden, die nicht selbst Aufga-
bentrager sind, miissen mit dem jeweiligen Aufgabentrdger
abgestimmt werden.

Die Zuwendungsempfanger konnen auch gemeinsam eine
Mobilitatszentrale einrichten.

4. Zuwendungsvoraussetzungen
4.1 Forderfahigkeit

Gefordert werden Vorhaben, die im jeweiligen Programm-
gebiet der Regionenkategorien (SER/UR) durchgefiihrt werden
(Artikel 108 Abs. 2 Buchst. b und ¢ der Dachverordnung).
Eine Foérderung von Projekten nach Artikel 63 Abs. 3 der Dach-
verordnung bleibt unbenommen.

Antragsberechtigt sind ausschlieflich Antragsteller, die eine
Mobilitatszentrale in Niedersachsen oder ein in Niedersach-
sen wirkendes Mobilitatsmanagement betreiben.

4.1.1 Im Rahmen dieser Richtlinien kénnen auch interre-
gionale, grenztberschreitende und transnationale Vorhaben
mit Akteuren aus anderen Mitgliedstaaten auch auflerhalb
der Européaischen Union und bzw. oder anderen deutschen
Landern unterstiitzt werden, sofern die Kooperation im Lan-
desinteresse liegt. Die notwendigen Fordermittel bringt jede
beteiligte Region grundsatzlich selbst in die Kooperation
ein. Tragt das Vorhaben zu den Zielen des Operationellen
Programms bei, kann das Vorhaben im Ausnahmefall ganz
oder teilweise auch auflerhalb des Programmraums durchge-
fihrt werden. Bei derartigen Projekten werden sich die Ver-
waltungsbehorden der beteiligten Programme (einschlief’-
lich der relevanten Programme der Européischen territorialen
Zusammenarbeit [ETZ]) abstimmen (Artikel 63 Abs. 4 der
Dachverordnung).

4.1.2 Der Zuwendungsempfinger hat einen Nachweis vor-
zulegen, dass das Vorhaben mit den Vorgaben des jeweili-
gen Nahverkehrsplans vereinbar ist und Luftqualitatsplane,
Klimaschutzplane sowie Verkehrsentwicklungs- bzw. Mobi-
litatspldane — soweit vorhanden — berticksichtigt. Sofern
der regionale Nahverkehrsplan verkehrstrageriibergreifende
Aspekte nicht ausreichend berticksichtigt, muss im Ein-
klang mit den Empfehlungen des Europaischen Rechnungs-
hofs von Februar 2020 im Antrag alternativ auf andere
verkehrstrageriibergreifende Mobilitatsplane Bezug genom-
men werden oder der Einklang des Vorhabens mit relevan-
ten regionalen und landesweiten Planen und Strategien mit
Verkehrsbezug dargelegt und begriindet werden.

4.1.3 Eine Zuwendung darf nur gewihrt werden, wenn eine
gesicherte Gesamtfinanzierung des jeweiligen Projekts im
Rahmen des Ausgabenerstattungsprinzips vorgewiesen wird.

4.2 Forderwurdigkeit

Bei der Antragstellung sind zur Beurteilung der Forder-
wiirdigkeit die folgenden Kriterien als Qualitatskriterien nach-
zuweisen:

4.2.1 Fachliche Qualitatskriterien

— Substanz: schliissiges und nachvollziehbares Konzept mit
Darlegung der Ziele und Maflinahmen, Fortfithrung (ins-
besondere Finanzierung) nach Ende der Férderung, Aus-
sagen zu Verlagerungspotenzial, Leistungsspektrum, Per-
sonal, technischer Ausstattung, Darstellung in der Offent-
lichkeit,
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— Kooperationen: mit anderen Mobilitatszentralen und Mobi-
lititsmanagern,

— Verringerung der verkehrsbedingten Emissionen (gleich-
zeitig Beitrag zum Querschnittsziel Nachhaltige Entwick-
lung).

4.2.2 Qualitatskriterien nach Artikel 9 der Dachverordnung
(Querschnittsziele)

— Gleichstellung,

— Chancengleichheit und Nichtdiskriminierung,

— Nachhaltige Entwicklung,

— Gute Arbeit.

4.2.3 Qualitétskriterien fiur regional bedeutsame Mafinahmen
— Beitrag zur regionalen Entwicklung,

— kooperativer Ansatz,

— grenzibergreifende Zusammenarbeit,

— Zusatzkriterium Modellhaftigkeit.

Die Detaillierung und die Gewichtung der Qualitatskrite-
rien (Scoring-Modell) sind aus der Anlage ersichtlich.

5. Art und Umfang, Hohe der Zuwendung
5.1 Art der Zuwendung

Die Zuwendung wird als nicht riickzahlbarer Zuschuss in
Form einer Anteilfinanzierung zur Projektférderung gewahrt.

5.2 Hochstgrenzen der Forderung
Die Forderung aus EFRE-Mitteln betragt

— im Programmgebiet der Regionenkategorie UR maximal
60 % der zuwendungsfahigen Ausgaben sowie

— im Programmgebiet der Regionenkategorie SER maximal
40 % der zuwendungsfihigen Ausgaben.

Die Forderung kann um bis zu 25 % der zuwendungsfahi-
gen Ausgaben aus Landesmitteln erhoht werden.

Eine Forderung ist nur zuldssig, wenn die Zuwendungen
zum Zeitpunkt der Bewilligung eine Hohe von 600 000 EUR
nicht iiberschreiten.

Projekte, deren zuwendungsfahige Gesamtausgaben nicht
mehr als 200 000 EUR betragen, sind von der Forderung aus-
geschlossen.

5.3 Dauer der Forderung

Die Laufzeit beschrankt sich auf maximal 36 Monate. Eine
ausnahmsweise langere Laufzeit bedarf der Zustimmung des
MW.

5.4 Forderfahige Ausgaben
Zuwendungsfahig sind

— Personal- und Sachausgaben (einschliefflich Ausgaben fir
Fort- und Weiterbildung, Biiro- und Raumausstattung, Te-
lekommunikation, Weiterbildungsangebote und Marke-
ting),

— Ausgaben fiir Technik einschlieflich Call-Center-Funktion
und Software,

— Miete fiir Gebaude,
— Ausgaben fiir mobile Beratungsstellen,
— Steuern und Versicherung,

— vorbereitende Mafinahmen (Studien, Konzepte), die Grund-
lage fiir die Einrichtung und den Betrieb einer regionalen
Mobilitatszentrale bzw. fir die Einfahrung und Umset-
zung eines kommunalen Mobilitatsmanagements sind und
inshesondere die CO,-Emissionsreduzierung betrachten.

Die zuvor genannten zuwendungsfihigen Ausgaben kon-
nen nach den Vorgaben von Kapitel II Abschnitt I der Dach-
verordnung als vereinfachte Kostenoption abgerechnet werden.
Die Abrechnung von vereinfachten Kostenoptionen wird
durch gesonderten Erl. der EFRE/ESF +-Verwaltungsbehorde
oder des MW festgelegt.

5.5 Folgende Ausgaben sind nicht forderfahig:

5.5.1 der Erwerb von unbebauten oder bebauten Grund-
stiicken,

5.5.2 die Umsatzsteuer, die nach dem UStG als Vorsteuer
abziehbar ist,

5.5.3 Schuldzinsen gemafl Artikel 64 der Dachverordnung,
aufer in Bezug auf Zuschiisse in Form von Zinszu-
schiissen oder Garantieentgeltbeitragen.

5.6 Die VV/VV-Gk Nr. 8.7 Sitze 1 und 3 zu § 44 LHO fin-
det keine Anwendung.

6. Sonstige Zuwendungsbestimmungen

6.1 Die ANBest-EFRE/ESF+ sind unveridndert zum Bestand-
teil des Bescheides zu machen. Sie ersetzen die ANBest-P
und ANBest-Gk. Abweichungen von den Regelungen der
ANBest-EFRE/ESF+ sind in den Zuwendungsbescheid auf-
zunehmen.

6.2 Im Rahmen des als Bestandteil des Verwendungsnach-
weises vorzulegenden Sachberichts nach Nummer 7.3 ANBest-
EFRE/ESF+ hat der Zuwendungsempfinger auch einen Nach-
weis tiber die durch das geférderte Vorhaben eingesparten
CO,-Emissionen vorzulegen. Eine angemessene Ermittlungs-
methodik dafiir ist vor Projektstart mit der Bewilligungsstelle
abzustimmen.

6.3 Neben den Priifrechten aus Nummer 9 ANBest-EFRE/
ESF+ und den Mitwirkungspflichten aus Nummer 10 ANBest-
EFRE/ESF+ ist der Zuwendungsempfinger insbesondere zu
verpflichten, bei der Erfassung der Indikatoren in der gefor-
derten Differenzierung und bei der Bewertung der Forderung
nach diesen Richtlinien mitzuwirken. Die hierfiir erforderli-
che Software wird internetgestiitzt zur Verfiigung gestellt
und ist zu verwenden.

6.4 Sofern im Rahmen des Vorhabens eine Forderung von
Investitionen erfolgt, hat die Bewilligungsstelle im Bewilli-
gungsbescheid einen angemessenen Zweckbindungszeitraum
festzusetzen.

6.5 Bei der Zulassung eines vorzeitigen Mafinahmenbeginns
werden gegeniiber dem Zuwendungsempfinger die ANBest-
EFRE/ESF+ fiir verbindlich erklért.

6.6 Der Zuwendungsempfinger ist darauf hinzuweisen, bei
der Forderung auf die Einhaltung der bereichstibergreifen-
den Querschnittsziele aus Artikel 9 der Dachverordnung,
,die EU-Grundrechtecharta®, ,die Gleichstellung von Frauen
und Ménnern, die durchgingige Beriicksichtigung der Ge-
schlechtergleichstellung und die Einbeziehung einer Ge-
schlechterperspektive®, ,die Nichtdiskriminierung aufgrund
Geschlecht, Rasse und ethnischer Herkunft, Religion, Welt-
anschauung, Alter, sexueller Orientierung oder Behinde-
rung” und ,,die Berticksichtigung der VN-Ziele fur nachhal-
tige Entwicklung, das Pariser Klimaabkommen sowie den
Grundsatz der Vermeidung erheblicher Beeintrachtigungen
(Do no significant harm principle [DNSH])“ sowie ,,Gute Ar-
beit” als eigenes Querschnittsziel des Landes Niedersachsen
in Anlehnung an die Bundesrats-Drucksache 343/13 zu ach-
ten. Der Zuwendungsempfanger ist zudem auf den ,,Markt fiir
intelligente Stdadte” (,Smart Cities Marketplace®) der Euro-
paischen Kommission hinzuweisen.

7. Anweisungen zum Verfahren

7.1 Vor der Bewilligung ist der Zuwendungsempfanger
dariiber zu informieren, dass eine Aufnahme in die Liste der
Vorhaben nach Artikel 49 Abs. 3 der Dachverordnung mit
den dort in den Buchstaben a bis n genannten Informatio-
nen erfolgt. Zudem ist der Zuwendungsempfanger auf die
Pflichten gemaf} Artikel 50 der Dachverordnung hinzuweisen.

7.2 Fur die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der
Zuwendung sowie fiir den Nachweis und die Prifung der
Verwendung und die ggf. erforderliche Aufthebung des Zu-
wendungsbescheides und die Rickforderung der gewahrten
Zuwendung gelten die VV/VV-Gk zu § 44 LHO sowie die
ANBest-EFRE/ESF+, soweit nicht in diesen Richtlinien Ab-
weichungen zugelassen sind.

7.3 Bewilligungsstelle ist die Investitions- und Forderbank
Niedersachsen (NBank), Gunther-Wagner-Allee 12—16, 30177
Hannover.
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7.4 Die Bewilligungsstelle stellt die fiir die Antragstellung,
den Mittelabruf und den Verwendungsnachweis erforderli-
chen Informationen auf ihrer Internetseite (www.nbank.de)
und in dem Kundenportal bereit.

Die Bewilligungsstelle halt fiir die Erstellung des zahlen-
méfligen Nachweises nach Nummer 6.2 ANBest-EFRE/ESF +
Vordrucke vor.

7.5 Die Ubermittlung elektronischer Dokumente sowie das
Ersetzen der Schriftform durch die elektronische Form sind
nach Maf3gabe der fiir die elektronische Kommunikation gel-
tenden Vorschriften des NVwV{G zulassig.

7.6 Im Rahmen der Beurteilung der Forderfihigkeit sowie der
Forderwiirdigkeit holt die NBank eine Bewertung der Zu-
wendungsvoraussetzungen gemaf Nummer 4.1.2, der fachli-
chen Qualitatskriterien sowie der Querschnittsziele von der
Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG)
und im Iinblick auf die Qualitatskriterien i. S. der Regiona-
len Handlungsstrategien vom jeweils zustandigen ArL ein.
Diese Bewertungen sind im Bewilligungsverfahren bei der

Forderwiirdigkeitsprifung maflgeblich zu beriicksichtigen
und zu dokumentieren.

7.7 Uber die Bewilligung von Férderantragen entscheidet
die Bewilligungsstelle. In die Einplanungen gehen nur An-
trdage ein, die das Verfahren nach Nummer 7.6 durchlaufen
haben.

8. Schlussbestimmungen
8.1 Dieser Erl. tritt am 5. 7. 2023 in Kraft und mit Ablauf
des 31. 12. 2029 aufer Kraft.

8.2 Der Bezugserlass zu b tritt mit Ablauf des 31. 12. 2023
aufler Kraft.

An die

Investitions- und Forderbank Niedersachsen (NBank)
Nachrichtlich:

An die

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG)
Amter fiir regionale Landesentwicklung

— Nds. MBI Nr. 24/2023 S. 481

Anlage
Qualitatskriterien nach Nummer 4.2
Qualitatskriterium Mindestpunktzahl | Maximalpunktzahl | Erlauterungen
Nur, wenn diese Diese Punktzahl
Punktzahl in dem | kann in dem jewei-
jeweiligen Bewer- | ligen Bewertungs-
tungsblock erreicht | kriterien maximal
wurde, ist das erreicht werden.
Vorhaben forder-
wiirdig. Damit ein
Vorhaben gefor-
dert werden kann,
muss diese block-
weise festgelegte
Mindestpunktzahl
erreicht werden.
1. | Richtlinienspezifische 33 55
fachliche Kriterien
A) | Ausgangslage und Ziele 15
Das Vorhaben stellt Beratung,
Information und Konzepte
— tiber CO,-sparsame und innovative 4 0 Punkte: kein Konzept erkennbar
Beforderungsangebote, 1 Punkt:  unvollstandige/fehlerhafte
Angaben
2 Punkte: geniigt den Anforderungen
4 Punkte: geht tiber die Erwartung
hinaus
— lokale, regionale und tberregio- 4 0 Punkte: kein Konzept erkennbar
nf‘le und innovative MOb,lhtaf[S' 1 Punkt:  unvollstiandige/fehlerhafte
dienstleistungen auf Basis zeitge- Angaben
méafer Technologie- 9 Punkie: et den Anford
1osungen, unkte: geniigt den Anforderungen
4 Punkte: geht tiber die Erwartung
hinaus
— Initiierung, Koordination und 3 0 Punkte: kein Konzept erkennbar
Organisation von Fahrgemein- 1 Punkt:  unvollstandige/fehlerhafte
schaften, Angaben
2 Punkte: geniigt den Anforderungen
3 Punkte: geht tiber die Erwartung
hinaus
— den Umstieg vom motorisierten 4 0 Punkte: kein Konzept erkennbar
Ind1v1du"alverkehr auf den OPNV 1 Punkt:  unvollstindige/fehlerhafte
zur Verfiigung. Angaben
2 Punkte: gentuigt den Anforderungen
4 Punkte: geht tiber die Erwartung
hinaus
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Qualitatskriterium Mindestpunktzahl | Maximalpunktzahl | Erlauterungen
Kooperation 5
Es sind Kooperationsbeziehungen 0 Punkte: keine Angaben
zu anderen Mobilitatszentralen bzw. 3 Punkte: Kooperationsbeziehungen
etablierten kommunalen Mobilitats- sind vorhanden, werden
management-Aktivitaten benachbar- aber nicht niher beschrieben.
ter Kommunen und Aufgabentragern . i .
geplant. Es wird an einer Vernetzung 5 Punkte: zeiogetniltml}lm%gin gdflr
auf Landesebene beigetragen. Lransta tuLgen zu del
eigenen Erfahrungen sind
vorgesehen.
Verringerung verkehrsbedingter 5 20
Emissionen')
Die durch die Maflnahmen einge- Die prognostizierte CO,-Finsparung
sparten CO,-Emissionen werden pro Jahr betragt?)
beziffert. Die prognostizierten Ein- 0 Punkte: weniger als 3 t
sparungen der CO, Emissionen 5 Punkte: mindestens 3 t
werden hierfiir nach Personen-km u - 1
berechnet, wobei 20 g CO,/Personen- 10 Punkte: mindestens 5 t
km zugrunde gelegt werden. 20 Punkte: mehrals 5 t.
B) | Qualitat des Umsetzungskonzepts 15
Im Konzept werden schliissig und 5 0 Punkte: kein Konzept
nachvollziehbar die Ziele und die 1 Punkt:  unvollstandiges,
zur Zielerreichung geplanten Maf3- fehlerhaftes Konzept
nahmen dargestellt. Insbesondere 9 Punkic: Konzept ceniiat
wird erldutert, wie die Finanzierung : d Apf 8 d ug
nach Ende der Forderung umgesetzt e ANIOTCETUngen.
werden soll. 5 Punkte: Konzept geht tiber
Es werden auflerdem Aussagen zu die Erwartung hinaus.
dem eingesetzten Personal und zur
technischen Ausstattung erwartet.
Das Konzept enthalt Aussagen zu 5 0 Punkte: kein Konzept
Verlagerungspotenzialen vom moto- 1 Punkt:  unvollstandiges,
risierten Individualverkehr zum fehlerhaftes Konzept
Mobilitdtsverbund®) sowie zum Leis- 9 Punkie: Konzent seniict
tungsspektrum der geplanten eige- u " den Ang% delrlﬁn on
nen Maflnahmen bzw. geplanter und/ ngen.
oder beworbener Mafinahmen Dritter. 5 Punkte: Konzept geht ulll)?r
Das Konzepl stellt dar wie ein inno- die Erwartung hinaus.
vatives Mobilitaitsmanagement in der
eigenen Kommune bzw. dem eigenen
Kreis etabliert werden soll und ist
geeignet, dazu beizutragen.
Es sind zielfithrende Mafinahmen 5 0 Punkte: kein Konzept
fur die Offentlichkeitsarbeit der 1 Punkt:  unvollstandiges,
Mobilitatszentrale bzw. Aktivitaten fehlerhaftes Konzept
des kommunalen Mobilitilsmanage- 9 Punkte: Konzent senict
ments zur besseren Wahrnehmung u " den f&rlffo% delrlgn on
sowohl auf lokaler bzw. regionaler, ungen.
als auch auf {iberregionaler Ebene 5 Punkte: Konzept geht tiber
vorhanden. die Erwartung hinaus.
2. | Regionalfachliche keine eigene, 25
Bewertungskomponente aber 48 zusammen
mit richtlinien-
spezifischen fach-
lichen Kriterien
A) | Regionale Entwicklung 10

Das Projekt leistet einen Beitrag
zur regionalen Entwicklung gemafy
der Regionalen Handlungsstrategie.

0 Punkte: Das Projekt leistet keinen
nennenswerten Beitrag zur
Umsetzung der regionalen
Handlungsstrategie.

5 Punkte: Durch das Projekt wird iiber
den Forderzeitraum hinaus
ein relevanter Beitrag zur
regionalen Entwicklung in
mindestens einem opera-
tiven Ziel der regionalen
Handlungsstrategie erzielt.

10 Punkte: Durch das Projekt wird iiber
den Forderzeitraum hinaus
ein sehr hoher Beitrag zu
mindestens einem opera-
tiven Ziel oder ein hoher
Beitrag zu mehreren opera-
tiven Zielen der Regionalen
Handlungsstrategie erzielt,
der zu wirksamen Impulsen
fur die regionale Entwick-
lung fahrt.
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Qualitatskriterium Mindestpunktzahl | Maximalpunktzahl | Erlauterungen
B) | Kooperation 5

Das Projekt zeichnet sich durch einen 0 Punkte: Das Projekt hat keinen

kooperativen Ansatz aus (Zusammen- kooperativen Ansatz.

arbeit mehrerer Gebietskorperschaften, 3 Punkte: Bei dem Projekt findet eine

relevanter Akteure aus Wirtschafl, Zusammenarbeit mehrerer

Wissenschaft, Zivilgesellschaft usw.). Gebietskérperschaften/rele-
vanter Akteure in Form von
aktiver Einbindung und
Abstimmung statt.

5 Punkte: FEs handelt sich um ein
Kooperationsprojekt mehre-
rer Projektpartner; d. h. meh-
rere Gebietskorperschaften/
relevante Akteure (Projekt-
triagerschaft einschliefSlich
gemeinsame Finanzierung
des Projekts).

C) | Grenziibergreifende Zusammenarbeit 5
Das Projekt leistet einen Beitrag 0 Punkte: Das Projekt leistet keinen
zur grenziibergreifenden Zusammen- Beitrag zur grenziibergrei-
arbeit in Europa. fenden Zusammenarbeit
in Europa.

3 Punkte: Das Projekt leistet einen
Beitrag zur grenziibergrei-
fenden Zusammenarbeit in
Europa (z. B. durch die Ein-
beziehung internationaler
Expertise oder Erfahrungen).

5 Punkte: FEs handelt sich um ein
grenzibergreifendes Koope-
rationsprojekt; d. h. mehrere
Gebietskorperschaften/rele-
vante Akteure fuhren das
Projekt gemeinsam durch.
Mindestens einer der betei-
ligten Projektpartner stammt
dabei aus einem anderen
EU-Mitgliedstaat oder
einem Drittstaat.

D) | Zusatzkriterium Modellhaftigkeit 5

Das Projekt verfolgt einen besonders 0 Punkte: Das Projekt verfiigt nicht

geeigneten Ansatz zur regionalen iber einen fur die Region

Entwicklung (z. B. ein besonders modellhaften und tbertrag-

integrativer oder modellhafter und baren Ansatz.

uberlragbarer Ansalz). 3 Punkte: Das Projekt verfigt tiber
einen fir die Region in
Teilen modellhaften und
iibertragbaren Ansatz.

5 Punkte: Das Projekt verfugt tiber
einen far die Region beson-
ders modellhaften Ansatz
und erscheint im hohen
Mafle tibertragbar.

Gemeinsame Mindestpunktzahl fiir 48 80
dierichtlinienspezifischen fachlichen
und regionalfachlichen Kriterien

3. Querschnittsziele 12 20
Gleichstellung 3
Durch den Vorhabentréager und/oder 0 Punkte: Keine Angaben
das Vorhaben wird ein Beitrag zur 3 Punkte: Der Vorhabentrager hat im
Gleichstellung der Geschlechter Antrag deutlich gemacht,
erbracht, u. a. Gender-Kompetenz des inwiefern ein Beitrag
Tragers, Erhohung der dauerhaften zur Gleichstellung der
Beteiligung von Frauen am Erwerbs- Geschlechter erbracht wird.
leben und Verbesserung des beruf- Der Leitfaden zum EU-Querschnittsziel
hchqn Fortkpmmens, Ft’)rderup S der dleichstellﬁn von Frauen und Mérfner}l“
Vereinbarkeit von Beruf, Familie und ateht auf der I%t metseite der NBank
Pflege, Einfithrung und Erweiterung ste I—dIu et ] g else \7 gu a
familienorientierter Mafinahmen, zum Herunteriaden zur verrugung.
Abbau geschlechtsspezifischer Segre-
gation.
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Qualitatskriterium Mindestpunktzahl | Maximalpunktzahl | Erlauterungen

Chancengleichheit und Nicht- 3

diskriminierung

Durch den Vorhabentrager und/oder 0 Punkte: keine Angaben

das Vorhaben werden Beitrédge zur 2 Punkle: Die Belange und Lebens-

Nichtdiskriminierung in Bezug auf lagen bestimmter Ziel-

Geschlecht oder ethnische Herkunft, gruppen werden besonders

Religion oder Weltanschauung, eine beriicksichtigt.

Behinderung, das Alter oder die 3 Punkte: Es k hlieRlich

sexuelle Ausrichtung erbracht. umkle: LS KOMMEL ausschleblc
Lt s . barrierefreie Fahrzeuge zum

Berticksichtigung besonderer Ziel- Finsatz.

gruppen, wie z. B. Migrantinnen und

Migranten, Zugewanderte, Altere

unter Berticksichtigung ihrer Belange

und Lebenslagen.

Gleiche Teilhabe und barrierefreier

Zugang fiir Menschen mit Behinde-

rung.

Das Vorhaben liefert einen Beitrag,

die eigenstdndige Mobilitat der Nut-

zerinnen und Nutzer zu férdern und

setzt sich fur barrierefreie Fahrzeuge

und Technologien ein.

Nachhaltige Entwicklung 5 11

Das Vorhaben trdgt dazu bei, die Luft- 0 bis 4 Punkte: Das Projekt leistet

qualitit zu verbessern und die Klima- keinen oder einen sehr

schutzziele zu erreichen. Durch das kleinen Beitrag zur

Vorhaben werden erhebliche negative Nachhaltigen Entwick-

Umweltauswirkungen vermieden.*) lung.

— Beitrag zur Anpassung an den 5 bis 8 Punkte: Das Projekt leistet
Klimawandel durch Dekarboni- einen Beitrag zur Nach-
sierung im OPNV haltigen Entwicklung.

— Einsparung von CO,-Emissionen 9 bis 11 Punkte: Das Projekt leistet
durch die Verwendung von einen groflen Beitrag
umweltfreundlichen Verkehrs- zur nachhaltigen
mitteln. Entwicklung.

— Schutz vor Umweltverschmut-
zung durch Vermeidung bzw.

Verringerung von Emissionen
in die Umwelt.

Gute Arbeit 3

Die Vorhabentragerin oder der 0 Punkte: Keine Angaben.

Vorhabenlrager (ragl erkennbar zur 1 Punkt:  Nur sozialversicherungs-

Umsetzung des Querschnittzieles bei, pflichtige Beschéftigte oder

z. B. durch die: Antragsteller wendet Tarif-

— Neubesetzung von Arbeitsplatzen vertrag i. S. des TVG an.
ausschlieflich mit Arbeitneh- 3 Punkte: Nur sozialversicherungs-
merinnen und Arbeitnehmern, pflichtige Beschiftigte und
mit denen ein sozialversiche- Antragsteller wendet zusétz-
rungspflichtiges Beschaftigungs- lich Tarifvertrag i. S. des
verhaltnis eingegangen wird, TVG an.

— Anwendung eines Tarifvertrages
i. S. des TVG von der Vorhaben-
tragerin oder dem Vorhabentrager.

") Gleichzeitig Beitrag zum Querschnittsziel ,Nachhaltige Entwicklung*.

%) Anzahl der Personen, die angeben dauerhaft von MIV auf Umweltverbund umzusteigen, multipliziert mit den im Umweltverbund zuriickzule-
genden km pro Jahr multipliziert mit 20 g.

) Unter dem Begriff Umweltverbund wird die Kooperation der umweltfreundlichen Verkehrsmittel verstanden. Hierzu zihlen die éffentlichen
Verkehrsmittel (Bahn, Bus und Taxis), nicht motorisierte Verkehrstrager (Fuflganger und private oder 6ffentliche Fahrrader), sowie Carsharing und
Mitfahrzentralen. Ziel ist es, Verkehrsteilnehmern zu erméglichen, ihre Wege innerhalb des Umweltverbunds, anstatt mit dem eigenen Pkw,
zuriickzulegen. Zunehmend wird anstelle des Begriffs Umweltverbund auch der Begriff Mobilitatsverbund genutzt, siehe Forschungs-Informa-
tions-System des BMDV (www.forschungsinformationssystem.de).

*) Erfiillt die Anforderung des Do-No-Significant-Harm-Prinzips (Vermeidung erheblicher negativer Umweltauswirkungen durch geférderte Pro-
jekte).
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